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Казанское моторостроительное производственное объединение (КМПО)— одно из крупнейших 

в России предприятий авиационной и машиностроительной промышленности, действующее в Казани. Находится 

в Авиастроительном районе города у названной в его честь площади Моторостроителей, восточнее улицы 

Дементьева посёлка-микрорайона Караваево. Наряду с расположенным рядом Казанским авиационным заводом имени 

С. П. Горбунова является одним из районообразующих предприятий. 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A0%D0%BE%D1%81%D1%81%D0%B8%D1%8F
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B0%D0%B7%D0%B0%D0%BD%D1%8C
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D0%B2%D0%B8%D0%B0%D1%81%D1%82%D1%80%D0%BE%D0%B8%D1%82%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D0%BD%D1%8B%D0%B9_%D1%80%D0%B0%D0%B9%D0%BE%D0%BD_(%D0%9A%D0%B0%D0%B7%D0%B0%D0%BD%D1%8C)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%BB%D0%BE%D1%89%D0%B0%D0%B4%D1%8C_%D0%9C%D0%BE%D1%82%D0%BE%D1%80%D0%BE%D1%81%D1%82%D1%80%D0%BE%D0%B8%D1%82%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%B9_(%D0%9A%D0%B0%D0%B7%D0%B0%D0%BD%D1%8C)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%BB%D0%B8%D1%86%D0%B0_%D0%94%D0%B5%D0%BC%D0%B5%D0%BD%D1%82%D1%8C%D0%B5%D0%B2%D0%B0_(%D0%9A%D0%B0%D0%B7%D0%B0%D0%BD%D1%8C)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%BB%D0%B8%D1%86%D0%B0_%D0%94%D0%B5%D0%BC%D0%B5%D0%BD%D1%82%D1%8C%D0%B5%D0%B2%D0%B0_(%D0%9A%D0%B0%D0%B7%D0%B0%D0%BD%D1%8C)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B0%D1%80%D0%B0%D0%B2%D0%B0%D0%B5%D0%B2%D0%BE_(%D0%9A%D0%B0%D0%B7%D0%B0%D0%BD%D1%8C)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B0%D0%B7%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%B0%D0%B2%D0%B8%D0%B0%D1%86%D0%B8%D0%BE%D0%BD%D0%BD%D1%8B%D0%B9_%D0%B7%D0%B0%D0%B2%D0%BE%D0%B4_%D0%B8%D0%BC%D0%B5%D0%BD%D0%B8_%D0%A1._%D0%9F._%D0%93%D0%BE%D1%80%D0%B1%D1%83%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D0%B0
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B0%D0%B7%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%B0%D0%B2%D0%B8%D0%B0%D1%86%D0%B8%D0%BE%D0%BD%D0%BD%D1%8B%D0%B9_%D0%B7%D0%B0%D0%B2%D0%BE%D0%B4_%D0%B8%D0%BC%D0%B5%D0%BD%D0%B8_%D0%A1._%D0%9F._%D0%93%D0%BE%D1%80%D0%B1%D1%83%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D0%B0


Официально датой основания Казанского моторостроительного производственного объединения считается 1931 год — 

год создания на базе завода «Взрыватель» Воронежского моторного завода № 16, эвакуированного в 1941 году 

в Казань на территорию Казанского моторного комбината (завода) № 27 и объединённого с ним и с рядом других 

заводов в предприятие под названием «Завод № 16»  

Спешная эвакуация Воронежского моторного завода 

История Казанского моторного завода №27 началась в 30-е годы прошлого столетия. Вплоть до войны здесь 

выпускались отдельные узлы для двигателей самолетов По-2. Производством этих самолетов в годы войны занимался 

завод обозных деталей, сегодня мы все его знаем ка КВЗ. 

В начале войны правительство Советского Союза приняло решение о быстрой эвакуации ряда предприятий глубоко в 

тыл. Тогда ТАССР приняла более 70 различных предприятий. В частности, 7 октября 1941 года Воронежский 

авиамоторный завод №16 получил приказ Государственного Комитета обороны об эвакуации в город Казань. Через 10 

дней уходит первый эшелон, последний отправляется 11 ноября. Эвакуация огромного предприятия даже в мирное 

время – задача непростая. Предприятие, существовавшее уже десять лет, свернуло свою работу всего за двадцать пять 

дней. Эшелоны шли медленно, железная дорога была забита составами звакуирующихся предприятий. 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B0%D0%B7%D0%B0%D0%BD%D1%8C


  
 

 

 

Начальник эшелона  А. Мирошник так вспоминал об этих днях: «Прежде чем тронуться в путь, двое суток не 

смыкали глаз, грузили оборудование, перестраивали вагоны. Приказ был жесткий: с собой брать только минимум 

продуктов, носильные вещи, постельные принадлежности». 

В течение двух месяцев в Казань прибыл 931 вагон, в 250-ти были люди, всего7782 человека. Эвакуация проводилась 

спешно. Людям говорили брать с собой только то, что смогут унести в руках, как правило, женщины брали с собой узел 

со своими и детскими вещами.  

Из воспоминаний эвакуированных: «Нам повезло, что в нашей семье была швейная машина, которую мы смогли 

взять с собой в звакуацию. На ней шили простыни для близлежащего госпиталя. За это получали бидончик еды». 



Эвакуированных работников и их семьи частично разместили в центре города: в фойе кинотеатров, театров, в гостинице 

«Казань». Впоследствии преодолевать путь от нового дома до места работы приходилось пешком. 

В 1941 году зима в Казани наступила очень рано, уже в октябре. Стояли сильные морозы.  

Семью инженера Федора Мазаева разместили в одном из щитовых домов поселка, построенного недалеко от завода, 

чтобы хоть как-то решить жилищный вопрос. Вот что вспоминала его семья: «Жизнь в них в холодное время года 

можно сравнить с зимовкой в дачном домике. Люди ложились спать и сквозь щели видели звезды.  Их от мороза в 

доме спасали шубы, которые не снимали ни днем, ни ночью». 

Ускоритель РД-1 ценой в свободу 

Незадолго до начала войны были осуждены на длительные сроки заключения крупные представители советской 

авиационной науки и техники. 

 

На моторостроительном заводе было организовано 

особое конструкторское бюро  тюремного типа НКВД 

СССР. В этой шарашке - таково разговорное название 

особых технических бюро или особых конструкторских 

бюро, подчиненных НКВД, - работали осужденные 

ученые, инженеры и техники; Сергей Королев, Георгий 

Жирицкий, Доминик Севрук, Григорий Лист, Валентин 

Глушко. Несмотря на сложности, этим бюро был создан 

первый отечественный жидкостный реактивный 

двигатель РД-1. 

Он предназначался в качестве вспомогательного двигателя-ускорителя для улучшения взлетных, скоростных и высотных 

характеристик самолетов. Ускоритель устанавливали в хвостовой части самолета за двигателем. У летчика появилась 



возможность запустить ускоритель и очень быстро приблизиться к противнику, и это давало советским летчикам 

преимущество. 

Первое испытание самолетов с ускорителем РД-1 прошло на 

аэродроме соседнего завода и чуть не закончилось трагически. 

Из воспоминаний участника испытаний: «Обычный типовой 

самолет внезапно начинает очень быстро развивать 

скорость. Зенитчики, которые не были предупреждены о 

планирующихся испытаниях, решили, что в небе 

фашистский самолет и открыли по нему огонь. За 

штурвалом сидели боевые летчики, они смогли умело 

увернуться и посадить самолет с реактивной установкой».  

 

Опытный двигатель РД-1прошел государственные испытания, отчеты по которым были утверждены И.В. Сталиным. 

Результатом работ, помимо принятого в производство ускорителя, стал Указ Президиума Верховного Совета СССР от 27 

июля 1944 года о досрочном освобождении со снятием судимости. Заключенные казанской шарашки получили самое 

дорогое — свободу. 



 



 



 



 
 
 

 

 



О ПАМЯТНИКЕ СЕРГО ОРДЖОНИКИДЗЕ В КАЗАНИ» 

Эпоха в 1930-е была неоднозначная. Этот период по 

инерции называем периодом восстановления хозяйства. На 

самом же деле это был период его прорыва. При 

Орджоникидзе тогда в стране появилось 518 новых 

заводов. В числе этих гигантов индустрии был и наш 

Казмашстрой, составной частью которого стал «Завод 

№124 им. Орджоникидзе Серго». Но не только завод. Из 

обращения Орджоникидзе к Пленуму ЦК партии: «Давайте 

сегодня, прежде всего и раньше всего, будем гнать 

строительство заводов и всего необходимого для того, 

чтобы рабочие имели более или менее приличный образ 

жизни, а когда заводы начнут работать, тогда мы будем 

строить около них социалистические города». Такой 

соцгород под названием «поселок им. Орджоникидзе» 

появился и при Казмашстрое. Соцгород Авиакомбината, 

разработанный ведущими столичными 

радопроектировщиками Гипрогора и Горстройпроекта 

получился образцом комплексной средовой застройки: 

жилье - бытовое обслуживание - отдых. И как 

благодарность «локомотиву» и куратору Казмашстроя от 

авиаторов в центре поселка встал его памятник. 

 



 



 



 



 


